
Sociélé Anonymc e..5\
ANDRÉ CITROËN 

-..\"-.."." 
Paris. re 20 Hars 1s56

a.plr.r t ô dlll.r{r JrO it o d.lr.nc .{' ..1

I u7 à tîr, PMi Il, hûl 
a<.ùt"': P,anll Xvr'r S-.N

--  3- . t '

^ f  , . r '  l r0TE TÊCi l I t0UE
O-s" à r t '  l6t  col lcEgslol l l l lREs

I.TETHOpES REPARATTONS .ne il' 631

'"t1" ,Iit",e"#tt" utr' 'ritl?*

votTuRES DS. l9
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dl-aesso,rs,  quelques rensêiÉnehents Techniques concernant ce
En at tendant

vous communl quons
véh i  cu Ie.
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I
À

| - rlECAr{ |QUE

raùpes pou! les

Cul!sêe :  Alumintun. Chambres de combusi ion hémisPhériques.

C0lbuisrrs :  une râmpe pou. les culbuteurs d 'adrûission et  quai , re
cuLbuieurs d '  échapFeneni.

Les culbuiêurs se rèélert  à f ro ld.

'J .u :  O,20 nn pour les soupapes d'adnission.
0,25 nm pou! I€s soupapes d'échappemeni.

Régl€r l6s jour:
Du 1er cyl indre, Iorsque tes soupapes du 4ème cvl indre sont en bascuLe

zème '  3ène
3ène '  2ène
4ème '  1er

ioTÂ :  Pour enirâîne. le moieur à Ia mânivel le,  Fettre le ]evier d 'embrâvaÉe à

main à lâ posi i ion enbraYée.
Pour cela, te poùsser à fond wers travent elr  le verrÔui1ler en le

pôussani vets ]e haui.  Le levler se t touve 1oÉé dans une carl té du tablea'r

de bo!d,  sous Ie cômûuiateur d 'éclairaée.

Joint  do culrsrs i

Monter Le jo int  pour que Ie serr , iesaÉe des alésâges chenises soi t  dn côté
carter cyl indre.

SerrâÉe de la culasse :  se fâ i t  sur nôi6or f ro id.

SerrâÉe proéressi f  des vis iusqu'à 6 m kÉ. Ut i l ise. unê c1é dvnanonétr lqt1e à

barre de f lexion à cause de l rencomb.eneDt.

Yi l6brcquin i  .enforcé.

Elc l le! :
Même sens de hontaÉe que sur les moteu.s 11.D. Et les sont di f férenies de ce

nodèle :  le chaûfrein de I 'a lésaée de têie de blel le est acceniuéi ]e cot ldé du
manêton du vi lebrequir j  étâni môdif ié.



ERRATUM
à NOTE TECHNIQUE N' 631' du 20-3'56

Paee 5, l iqne l l

I ?!ge 5, ligne 26

I
ce 9. l isne 25

|  ' -
:  Ptge 10, l igne 2

Sur la planch€ dle bori l ,  I
sou9 Ia plancho

Barre ênti-rouil le,
Barre enti.-roulis

(Voir  ?1,  8)

I€s 3 r6glag€s,
los 2 réglages

au l iou dê
l i re

au l i6u dle

suppriûêr

au 1i€u dI€
I i r€

ue com cus! ron nenr:



Cart.r  Intér ic lr  !  Alùmtnlun. Ne peut eire déposé sans dépose du noteur ' .  I l  con-
t lent ,4 l l i res d 'hul le.  u i i t iser de l rhul ]e de f lu id l té SAE.20 pour ce noteur,
(  voir  t ,ableau de éraLssaÉe),

l l lo i lc!  :  te circuLi comprend :

-  2 bobines spéclales à - tso1ânt souple l ident iqùes à cel les de Ia 2 CV).
-  1 a] luneur alec 2 rupteurs coomandés par deê canes à go" sur le nême arbre.
-  2 condensateurs,

L'avance centr l f i rÉe doLt donner de 3"30 à 7'30, 1 'al lumeur tôurnant à
10OO tr lmn. L'écartenent des vis plat lnés ne pêut se rédter que sur un banc. IL
dot i  êtrê conpi is enire O,15 et O,40 lDn, de fagon à obtenLr un éroupenent des
éi lncelres coI ln€ précIsé ci-dessous.

Le relevé du Croùpement des ét lncel1es doit  donner 90 r.2 ' .  un décalaée supé-
r leur fai i  boi te!  le moteur.

Al lumeuf à avance cenir i fùÉé et cot ' recteur droctane.
Calaée ini t ia l  de I 'avance :  se vér l f le IêE âutres hodèles :

(  à 1 'atde drune plÉe de 6 nm) .

Rcfrold la laûent i

Contrôté par un thernostat.
Lrant iÉel  nts à la l iwralson, dol i  être conservé touie l rannée.

Eci  app€aon t  I

Un poi de déiente et un pot dréchâppement.

^ l  
I  i .n t . t  lon !

Tubulure d'âdnisslon réchauffée Dar '  1 'eau du râdiateur.

Cârborrtsr.  :  WEBER : 24l3o DcLc.

Réglrg.r |@Buse.,
O Gic I  eut  pr incipa.t .
0 ajutaée d'autonai j  c i  té
Tubed'érDulslon.. . . .
0 Gicleur ralent l  essence

@ PassaÉe dans Ventur i  .
fube d'énutsion.

?1,
105
220

F. 13
45

50
BO

L40
4,5

F,5

26

230
F.13

R6tl . rô d| |  râ l .n t  |  :
S'âssurer que Ia comnande foDcttonne norralenent et que le ressoai ramène

le papl l lon en posi t ion fernée.

Rééte.  ]e ralent l  à 50O èr lnn.  L 'emploi  d 'un conpte-tour est  indispeî3able.



Yéri f icât ion de l touverture totals du p!r i l lon

Déposer La tubulure eni , re carburateu! et  f i l t re s i lencieux. Fai .e appuyer à
fond sur 1a pédale drâccé1érateur,  RéÉler s. i  nécessaire I 'ouwerture l ,otàle des
papi l lons en âéissani  uDiquenent sur la i iée intér ieure (côté noieùr) .

n6sl .ss dc l r  t r in! ler ic draccéléràteur :

Met i fe Ie moteur en marche. Accélérer rééèrement,  jusqu'au nonent oir  1 'on
sent un point ,  dùr danê la conmande. Maintenl t  l raccéIé!ateu. à cei : te posi t ion.
Relever le réÉine du noterr ,  i ]  doi t  ê i re de 95O à 10OO tr lmn.

Le réélàÉe ayant une Érande inportance, I 'enploi  d 'ùn cohpte-tou.s esi  in-

Si  nécessaire,  aéir  sur la lonÉueur de la t r inÉle extér ieure.  I r  ne faut en
aÉi!  sur 1a i r inÉle inté. ieure (côié noteur) .

l lot !  |  Ulr i l iser un complre-tours nécanique branché en boul ,  de la pompe HP, {1â pon-
pe iourne à a/2 rééi îe du noteur)  aù noyen drun suppo. i r ,  ou u! !  coDpte-tôurs
éIectr iqu€, branchë sur la bo.ne de sort , ie ( jaune) de la bobine supér leure,

8 -  EXSNAYAOE

Emb.ayaée monodisque classique, conmandé hydraul iquenent.

Xéc!r  ic f i .  :  DiBqu€ FER0D0.

1 Garniture FERODo M. a {côté
1 Garniture FERODO F. 44

Rsssorta :  I  resso!ts,  dont,  :
3
6

Târ 'â9r:
Ressori  Ve11,

ressorts ' rVer isr i
ressôrt ,srrBIancs"

CiÀRGE I LOI{CUEIJR

e4+4,5 |  29, ' /
o

à bloc I  ze,s
s2+3,5 |  29,7

o
à bloc |  26,5

o

8ùté.  à ùi l lês:

Un 1'ube pernet,  ]e éraissa€e dù suppôr i  de buiée sur son axe {hui le!  avec

1é9lago des I  ingû€ts :

Ne pelr t  se fa i re que sur un roniaÉe, p- lagant le oéca! isnê en posl t ion

Pour une cote b:1?,4 mm enire plaieau de ferneture et  p la ieaù d'ênbrayaée
la cote nesurée du dessus du ] inéuêt à la face drappui  ehbrayaÉe dr l  p lateau doi i
êt , .e:



ÎéClâge dê lâ gârânt ie d,ênb.. t . !o lp1. I )

Arreter le moteur.
Débloqùer r iéc.ou {5).  Dééaéer de quelques toùrs 1 'écrou (?).

Le réélaée esi '  obteDù par déplacement,  des écrous (5) et  (ô) .
I1 faut procéder par frâct ion de tour.  un desserraÉe de l 'u.  des écrous doi i

être suiwi d 'un serrade de f 'âui .e éc.ou af ln d'évi t ,er un ârc-boul,êDeDt de 1'a.
t iculat ion de la t ige de coni iande,

Faire t ,ourner 1a nanivel le par un aide. AÉir  sur res écrous (5) et  (6) ,
S'arrêter lorsque I 'on coi inence à eniralner le hoieur.

Mei i re ]e noteur en narche, Pousser sur 1a nanivel le,  c€]1e ci  est  refoulée
par Ia dent de loup de Irarbre p. i 'haire.

Arrê' t  er 1e i ioteur.
Desserrer rrécrou (5) et  rebloquer 1 'écrou (6),

Opérer par 1/6 de iôur.
Renêi i .e 1e noteur en narche et ,  refalre Ia vér i f icair ion décr i ie précédennenh"
t ,è "zé -éê 

eÂr ré, t ic .  êyêF.Êr d 'ê. f^sr c! ' -  e bras de mani.

ve11e, celui-c i  ét ,ant  à I 'hor izontal  - .n 
poussant sur L 'axe, la nanivel le t ,ournê

de quelques deÉrés et  se s iabi l ise sans êire relouLée par 1â deni  de loup de
1'  arbre pr inaire.

A ce nonent desserrêr I 'écrou (5) de 1 à 2 r im de façon à obtenir  un jeu
eDtre cet  écrou ei  1a fourciet , te de 1à 2 nn.

Tourher 1récrou (6) pour bloquer 1â fourchette cont.e l récrou (5).

Bl  oquer ]e .ont  re-.écrôù (?).

Le inoieur tour.ant,  au ralent i ,  oh doi t  pouvoir  passer 1a 1ère v i tesse eir  la
nârche a.r ière sa.s provoqùer uD brui i ,  d 'enÉrènemen't  des dents.

not. :  I1 est  parfois nécessaire de refalre les réÉlaÉes après avoi .  parcou.u
quelques dizaines de ki lomètres.

G -  B0ITE 0E YITES$IS (voir  Pl .  2)

Ia commande êst  hydraul ioue.

Boi te mécanique à 4 v i tesses AV et  une nârche AR.

Les zène, 3ène ei  4ème vi iesses sont synchronisées,

Couplecôniçuegx35.

Pour ioute intervent ion sur ]a boi te et  Les fâtsceaux de tubes d'al lnent,a-
t ion.  nous consul ier ,

La boi te cont ieni  2 f . i i res dthutre,  Ut i l iset  de l 'hui1e exirême presslon de
f lu id i t ,é SAE 90.

D - FnE t is

Frc in pr ioclpâl

aéit  sur 1es 4 .oues, par commande hyd.aul lque.

I  l râv.nt  (Voir  Pl .  3) .

Disques sol idaires des arb.es de sort le de di f férent ie l .  ùn pat, in nobi le(x)
êt un pat ln f ixe (2) ùontés dâns un étr ie.  {3) âssurent le freinâgê sur le disque.

Les Éarni tnres de f .eins sont col ]ées suF une plaqueite dénonitable, pernêt-
1'ant,  une véri f icat ion rapide de 1'état de la Éarni ture.



I1 suf f i i ,  poùr dénont€r Ies plaquet ies,  d 'enlever le cartêr tô1e (4) et
L 'âxe en desserrant,  Ia v is (5).

En cas de remplacement des plaquettes Éârnl iu.es,  soulever le c l iquet,
reculer ]e pai in Inobi le {1) à 1,aide d 'un ouiLI  spécial  pénéirani  dàns le t rou

^ 
|  rarr  iàrô :

Pour remplacer les Éarl i iures, 11 suff i t  de déposer le tambour qui est
tnaintenu par 2 vis fraisées, centfé et entrainé par 4 tétoDs.

Froin d6 !écur i té êt  dr i r robi l isôt ion:

Une pédale aÉit  pa. I ' i l iermédiaire de câbles su. les freins Av.

Ui l  dlsposi l , i f  su. la plancbe de bo.d, pernet dr innobi l iser la pédale à
1'arrât .

Par act lon sur 1a péda1e on rêttrape âutonat, iquenent ]e jeu des Éârnrtures
AV à trâide d 'un systène cl iquet,  et ,  rochet.

E -  ESS I  EU AY

Conposé de 2 deni-essieux, conprenânt chacun :

-  1 corps d 'essieu
- 1 bras infér ieur et  1 bras supér ieur
-  1 pivot .

Le corps d 'essieu esL f ixé e_ 5 points sur le lonÉero-.

Aù renoniaée, f ixer ]e point supérieur et 1es 2 point,s infér ieurs, sous un
couple de ? m.ké. Placer des cafes d'éparsseur convenable entre côrps et lon€e-
rons aux 2 aut,res points de f ixai ion.

Ires bras supérieu.s et,  iDfér ieurs sont hontés sùr roùlenents cônlques.
Serrer Les écrous à I  in.ké, puis les desserrer de 1/12ène de t ,our.

Une barre anir i -roui l le rend sol idaires les 2 bras supérieùrs.

Aucune inte.veni ion ntesi  possible s ' . rr  les pivot,s.

Transnirs ion i

Permet un braquaée à 4?o.

Pour cléposer I 'ensemble pivot- i rransmisslôn, désaccoùpler les rotules de
pivot  e i  ]a ba!.e de direct ion.

f  -  Ess I  EU At

Anarogue à cetùi  du 15.SIX.H.

'  
G -  DINECTIOT

Direct ioD à pi€non et crénâit lère, assistée par une coDnande hydr 'aul ique.
Une .oiule cenirâle connande les pivois f 'ar l r lnternédiair 'e de 2 bartes de di-
rect ion (0oi t  une 3€ule est  réglôble) et  de 2 rê1ais.

R6gl3!ô3 :  A e*écuter dans 1'ordrê suivânt :

l - "  -  Prr . l l6 l isne (1,oir  P] .s, .

RéÉ]er 1e plncsnent des.oues en adissânt sur la barre drot ie de dl lect , Ion.
11 doi . t  êt le de 1 à 3 mn wers l ravant.



o

I4ei tre les pour lâ narche en l idne d.oi ie.

Meitre le éalet  en place sur ]a cane.

Le réÉfaée déf in i t t f  du Éa1et,  ne peui  ê i re fa l i  t l re sur route,  la vo.Liure

2'-  Brâqu6gê

RéÉler à 42",  ut i l iser de préférence des plateaux iournànts.

Pour rééler le braquade à G, aÉir  sur le bôùchon r-édlable G de ]a direci ion.

Pour réÉ]e! Ie braquaÉe à D, agir  sur 1a vls de buirée (p]acée sur la dirêc-

I IoPRÊTE !

Pour 1,ous les trâvâu:.  sur tes
tes de p.op.eté do. iweni etre pr lses
de réparat ions 15 SIx.H ).

XYDRAULIQUÊ

orÉanes hydraul lques, des précaut iors spécia
(voir  opérat ion 273, paee 45, du dict ionnaire

A - tL I IEXTÂT |  0 l  HP

Ce circui t  est ,  analoéue à celui  de La 15.SIX,H,

â) té3ervoi  r

l l iv.âu : Se nesure lorsque tous les ci.cuits sont sous p.ession (noteur
tournant au.alent i  depuls quelqueÊ nlnutes).  A la sort le de I 'usine, I ' instal-
lat ion cont, ient  6 l i t , res enwrron de l iquide ANTAR Ft i6.  Cônpléter s ' i l  y  a t ieu
avec ce l iquide, ou à défaut,  avec du l iquide spécial  pou. f re ins.

f i l t to :  vé. i f ier  ious les 1O,OOO kns, ]a propreté dù f i l i re,  le net, toyer
à l 'a lcoot et  ]e souff ler  à 1 'atr  comprtoé,

Bouchon d€ r .ûpl i . r .gc :  S'assu! 'er  que le t rou d 'â i .  esi  b ien déboùché.

ù )  ?o.Dê

Véri f ier  pé. iodiquenent ]a tension de la courrole,  Cei t ,e iension ne doi t
pas ât , re exadérée. Pour 1a régler,  débloquer 1 'écrou de 1,axe de pivotenênÎ,  et
cetui  du tendeur.

c) Conjoncteur di3jonct60r lccui t0 lateur I

Vér i f icat lon de la nise en presêlon :

t{et i re le noteur en maiche, attendre que tous les circui ls soienl:  sous

A ce nonent,  desserrer 1a vis de pu.Ée du conjoncteur-disjoncieur {un trou
percé dans la tô1e déf lecir ice ayânt placée Êous 1â roue dê secours, pernet de
lrat , te indre).  Resser.er la v is de purÉe, Le tenps de charÉe doi t  et .e infér ieur
à 30 secondes.



néD.rr t lonr !

Àucune hterveni, lon n'est,  possible 6ur 1â pompe ni  sùr le conJoncùeur,
d i  s j  oncteur,

Avant de remplacer ùn dê cêê orÉânes 11 est nécessaire de faire toDbe. la
pression. Pour cc]a, desserrer tâ vj .s de purÉe d'un tour et derDl.

Après ioùte inl ,ervent ion, i I  fâut ef fectuer 1a pu.ée du circul t .  LalsÊer
t ,ourner 1€ inoieur au ralent i r  ]a vis de purde ét,ânt desserrée. La resserrer
après quel ques mlnutes,

U. cor.recieur AV. f ixé su! le suppori  de bras d'essieu AV.c.

Un correcteur AR. f ixé su. le lonéeron AR.C,

RéCl.ge d.r  hrut€urs I

Procéder cornûe lndiqué sur ]e Dici j .onnaire de Réparât ions L5,SIX.H.

Les hauteuas ÂV se resurent entre Ie dessous de la barre ant i-roul ls et Ie
plan d'âppui des roues. Ces haùteu.s dolsent être cobprises êntre 218 et,238 nm.
La di f férence enl,re le côté D et le côté G, ne doit  pas dépâsser 3 nn. S' i l  y a
r. ieu, aéir  sur Ia barre ânt i-roul is.

tes hauteurB AR, mesurées ééalenent du dessous dê Ia ba.re ant l-roul ls âu
plan drappul des roues, doivent et,re comprlses entre 322 ei  342 ûn.

c -  FRE I  l^oE

I -  3U3PEi8 to l t

Le syst,ène de suspênsion êst analcéue à celui  de ta suspension AR des woi-
tures l5.SIX.H. I1 extste deux ci .cui ts (un pour r 'ÂV.,  I 'autre pour I 'AR,)  et
deux correcteurs de hâut,eurs.

Le réÉlade de cette répart i i ion est ef fectué sur ùn bânc en Uslne.

Nê fâi .e actuel lenent âucune interveni lôn s\ f  1e pédal lêr de fret ! .

l ,es circui . ts AV et AR soni,  indépendaùtE.

l ,a péatale connande denx distr tbuteurs qul edvoient aux cyl tndre3 de roue,
un l iquide aous pression, p.owenant de deux accumùlateurs.

un répart i teur dose les efforts de frehâée à I iAV et,  à l ,AR en fonct ion de
1â charée Eur l ,essieu AR.



RéDrr. t ion3:

Poù. touie intervent ion sur le ctrcul t  de f .einaée, i I  fâut falre tonbe. la
pression de lraccùnulat,eur pi incipal en desserrant ta vls de purée du conjoncteur
disjoncteur,  puis la pression des accunulâteurs de frein en act ionnant tâ pédate
de f .ein,  Jusqu'à ce que I 'on ne perçoive plus de brui t  de passage de r lquide.

l lotâ -  Lorsque 1ê voyant lunineux s 'âl lune, le coniacl ,  éiant nls,  i l  reste encore
une réserve lmportânte de p!ession dans les accunulateuls,

VidanÉer le réservoi . .

D -  DttECTtot l

Deux dist ,r ibul ,eurs à t , i roirs act ioDnés pa. te tube de di iect ion adnettênt
pa. I ' intêrnédiai .e d'un raccord tournant du l iqùide sous p.esslon sur 1'ùe ou
I 'aul ,re des faces dù pist ,on sol idai .e de Ia c.énai1tè.e, p.ôvoquabt,  tê déptace-
nent de ce l le-c i .

Le déplacenent de la crémaiLlè.e ent,râîne ta rot,at ion du pidnon et du corps
des distr- ibuteurs.

Lorsque l ron cesse l tact ion sur les i i .otrs en ne tournânt ptus 1e votani ,
1e corps d. lÊtr ibuteur reprend sa pos. i i ion d 'équi l ibre pa. rappor i  aux i i lo l rs i
adnission et,  échâppenenl,  cessent,  su. Le piston.

Urle came (1) sol idai .e du l ,ube de dtrect ion faci l i te la conduite en t i .gne
droi t ,e.  ta tension d1r Éalei ,  {2) aéissant sur cet l re cane doit ,  être de I  à 10 ké.
ta Fééler à t râ ide de Ia 

' is  
(3) ,  (Voir  p l .  a) .

E -  EXBnIYAGE E1 Clt l l tGExr l l  0g t tTEssEs

Démat tago i

L 'enbrayaée n'est,  possible que lorsq\re le moteur alr teint  un certâin rééime j
et  qurure v i tesse est  passée, I

ED effei ,  1e disposit , i f  conprend une ponpe qui n 'aul ,or ise tâ connancte de
lrehbrayaÉe, dans le bloc hydrâul ique, que lo.squê 1e t iquiate qu'eItê débite
ai teint  une certaine pression. IJa pression de Ia ponpe esr,  fonct ion du rééine

€n larcha:

Lâ nanoeuv.e du levier de changenent,  de v i tesse provoque :

Le débrâyaée, le passaÉe de la v! tesse, I 'embrayâÉe.

0ébrry.96:

Le l iqulde sous p.ession est  edvoyé par 1e bloc hyd.aut ique dâns un cyl iDatre
dont le pis l ,oD aéi t  sur ]a fourchette dc débrayaée.



9

Pâsrage dês vi  tara€r i

Des cyl indres sont nontés su.  le couve! 'c le de boi ie,  à I 'ext , réni t ,é des axes
de foùrchet, tes.

Le l iqu. ide sous pression dist , r ibué par te bloc hydraul ique déptace ]e piston
dans Ie cyl indre co;respondani  à la v i tesse chôis ie par le conduc!eu.,  e!  par
sui t ,e,  l raxe de fourchei ie et ,  ]e baladeur jusqu'à enclanchenent de 1a vi iesse,

La p!ession maini ient ,  la v i t ,esse enclanchée. Lorsque la pression cesse, un
.essort ,  de rappel  ranène la v i tesse au point  mori ,

Réenbray.g€ |

Ap.ès le passaée de la v i tesse, le bloc hydraul ique p.ovoque 1'échaFpement
du l iquide sous p.ession contenu dans ]e cyl indre de déb.rvaée. L 'enbrayaée se
produi t ,  sous 1 'act ion des ressorts du nécanisne.

Tenp3 do réêhbr.y.qe:

un correcteur l ié à la posi t ion de La pédale d 'accéléraieur pennei  un ei .
brayaÉe prus ou moins raplde :

-  pédâle levée :  enbrayâÉe lent .

-  pédâlê à foDd :  embrayaée rapide.

Ré9laqe du correcteur de réenbrr t r lgo |  {voi !  PI .5}

Moteur arrêté,  âppuyer à fond sur Ia pédale al 'accélérateur i  on dôi t  consta
ter un jeu de 1 à 2 nn entre la boucle du ressort  (1)  e i  I 'axe l2) .

Si  nécessai .e,  .ééler la lon€ueur du ressort  en déplaçant son exiréni té dans
Ie bar i  l le t ,  (3) .

t  avè t2) ë^ '  t  ar . .a r  1,  â.  Ia bouionnièr"
que -e resso_l  -e toucfe pas IrÀcroL {a).

Temps dê pâs!âgê d6s yl tesses :  {voir  PI .8)

Le nouveau co. lect ieur (nonté hor izont,alenenl ,  sur le bloc hydraul ique) n 'est ,
pas réÉ1abte.

Yi tes3e de dén.rr6ge (voir  P] .6)

Désaccoupler Ie lessort  de rappel  eni ie conmande d'accéléral ,eur et  levier de
correcteur le réenbrayage.

Le " lécbaÉe" du disque d'embrayaÉe doi i  se fa i re à 650 i r lnn,  naxinun, iL
faut obl iÉato!renent ut i l iser un conpt e- iours.

Réqlagês :  Entever ]e bouchon (a) êi  aÉir  sur 1a vis {5).

Si  I 'enbrayaÉe se fai t ,  t rop bas, 6e..er la v is (5),  ta desserre.  dans te
cas eontrâire.  Respecter ies cotes l imtt ,es de 17 ùn et  25 nn. Pou! mânoeuvrer ]a
vis (5) i ]  faui  débroquer re corps (€) qui  sert  de conire écrou. Accrocher le

ressort  de co.recireu. de réebbrayaÉe.
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ienâ rq or InDort .nt6 !

I reB 3 réélaées précédents doiveDt êtt .e scrupuleusenent leêpectés pour évl ter
toute anonalie de fonctlonnebenlt dans la conll|aDde bydrÊullque deÊ vtte€Eês,

Erbr. t . ! .  à . . in :

Aci tonné par un levler placé danB une câvl ié du tableau de borcl  êous le com-
nutateur dtéclairaée,

Ce levler pernet l téchâppenent du l fquldé sous pre€slon, contenu dânÊ te
cylinalr.e de débrayaÉè.

Nc ae aervi ! .  de ce dlsposit i f  que pour rééla€es et réparat ions.

f - col0tallE DEs [AUlEUts

A l  tâyant i  que ]e levler (1) esi  p lacé au nl l ieu de Iâ lunlère de Iâ chape {2).
l ,es jeu* "a" doivent être égar* de part  et  d 'aut le du Levtcr.
Réé]er sr l l  y  a l ieu en âÉlssant sur l 'écrou loné {3).

I  l r . . r làr .  :  le levler (4) doi t  être posl t lonné au nt l teu de I 'entretoLse (5).
Les jeux "bt doivent,  être égaux.
RéÉler en déplaçant I 'eniretolse v issée sur Ia pièce hexâdonale (6),

Y6t l f lcr t ion at  ré!1196 (voi .  Pl .?)

Le levler de conn'anale étant en posl l , lon " ioute" (en face du éros t .at t  brarc)

CoPl.  d, .  ta l tésente Xota êst  aArè3sée ô,yX. tes tÊents . t  postae..s,
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