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POMPE HAUTE PRESSION

t /  -  c0iTR0LE RAptDE paR t{EsunE DU TE ps DE cf lÂR6E

Nous recevons fréquenne.t ,  pour échanée standard,  des ponpes qui  soni
.econrues bonnes âprès cônt, .ôIe.

Nous vous rappelons que vous ne devez nous envoyer ce1les,c i ,  en échanÉe
sianda.d,  quiaprès vous eire âssurés qurel les son1, réel lenent défect ,ueus€s et
que I ' iDcideni ,  que vous at t r ibuez à Ia poùpe ne p.ovient,  pas d,un autreoréane,

Nous vous rappelons ci ,dessous les néthodes dê conirôIe de 1a polnpe :

1- Contrôle rapide, par mesure du tenps de charÉe (Not,e Technique No 6O?)

2 -  Contrôle conptet  de I ' Instal la l , ion hyd.aul iote à I 'a iae du bdc 2Z9a I
(Note MR 4330 )

Avânt tout  cont,16le,  vér i f iez:

-  que Ie niveâu du l iquide dans ]e réservoir  est ,  correct , .

,  que le f i l t re du réservoir  est  en bon ét ,at ,  et  non colmaié.

qu' i l  n 'y a pas de pr ise d,ai .  sur le c i rcui i  d 'aspirat ion de la ponpe,

que tes courrôies d 'entralnement de 1a ponpe ne pat ineni  pas.

1 Moteur t ,ournânÎ,  âu ralenr, i  {600 tr / i rn) :

-  desserrez Ia v is de pr.rrÉe du con. joncteur-dis joncteur,  a l , tendre quelques

1a vis de pu.ée et ,  nesu.ez le tenps écoulé entre conjonct ion
et,  d is joncl , lon,

Répétez cei ie opérai lon plusleurs fo is,  pôur awoir  un têmps moyen,

Vért f iez que ceci  nreÊt pas prôvoqué par une fui te sur un orÉane aurre
que l rensenble ponpe :  conjoncteur-dis;oncteu!.
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vér l f iez le bon fonct, ionnement,  du conjoncteurrdis joncteur ppur cela:

-  r 'enplacez le conjonct,eur-dis joncteur de 1a vôi ture par un conjoncteur-
dis jonct ,eur en bon étalr ,  1e tube de I ia ison co\ j  oncteur-  accunul  at ieur
de freins ét ,ant ,  toujours obtu.é à son ext , rérDi té.

-  nesulez te temps de charÉe dâns ces condi t ions :

Crart  !6ùlercnt 3l  c€ dôrniâr t€npa dc chargo cst  sncoro tupér iaur à g0

rccond€r,  quô I  a ponD. est  défcctua{!r ,

I I /  -  COIITROLE COI. IPLET DE LII I ISTALLATIOII  I IYORAOLIQOE

Ce contrôle,  qul  pemet,  un diaÉnosr, ic p.écIs,  nécessi te 1e bdc de
contrôle hydrâulLque 229O-T équipé de 1a capaci té 2299-T et  du raccord 229O-T.
Cette nléi ,hode vous est ,  donnée par lâ nole MR, 4330 que nous tenons à votre dls-

REPAnIT t0t l

Pou! touie réparat, ion de ponpe H P vorrs dewez suiwre les insl ,ruct ioùs de
la not,e t ,echnique i"  70rt ,

Vous pourrez vous procurer à noirr .e Servlce dês Pièces Dét,âchées, le nou-
Yer ensemble DS 391-O2O qu! conprebd :

-  Désaccouplez le tube de l ia lson conJoncteur-accumulateur de frelns ei
obturez 1 'extrémité à I 'a ide drun bouchon f i let ,é.

à nouveau le tenps de chârÉe.

3 -  St  ce tenps de charge est  à houveau supér ieu. à 30 secondes :

1 corps de ponPe .  r  .  .DS 391-15 b
x jeu de 

"  
chenises-pistons ,  .  ,DS 391-oz

7 jo ln is 4929 S à nonier entre cheinises et  corps de pompe

i.B. -  Nôus vous.appelons que le voyânt rouée du tabreau de bord "a11uné",
vol tu!e à l rarret, ,  indique seulernent une balsse de pression nonerl tânée
dans Les accunulaieurs de fretns, mats ne signi f ie pas que 1a ponpe est
dé fectueuse.


