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DS t9
MOÏEUR

Depuis lc 1l  l lârs 1961, les voiru.es DS 19 so.t  équipées d'uo nouveau noteur.
Ce noùv€âu Doteur di f fè 'e de l 'ânciea pâ. Ies or8a.es sùivanrs :

.  P isrons

. Vi lebrequin

. Cârbu.areur

.  CorreÙeu! d 'avance à l 'a l lunase.

|  -  Pistons

r )  Ce sont d.s pistons bombés à 3 sesmenrs donr t 'âxe esr re. Iorcé.
2) Du fàrr  du monktc de ccs pisron\,  le ràux de conpression .st  àuSmenté (environ 8,5) (e qui

enkâio.  la modif icar ioo du io inr  d€ cù1..sè:
C'esr ur io int  Cu.ry eo I luso-Reinz recoùverr  de 2 feui l l .s  d,acier vemi.

l l  - Vilebrequin

Un DAMPF:R est nooré en bôùr de vilebre_quin, côré pâtie. de disrriburion. Lâ fig. 1 .eprésente ce
mortage ( lês pièccs so.r  repérées pa. leu. .ùnéro .Piè.es détachées.) .

Rcncrquc I La tôle de loscm.nr noteùr de l'Uoir AV esr nodifiéê pou. petuet*e la nise e' place du
nouveâù nor.u!  donr l 'eûcohbremerr est  au3menté.

Répororion

a) , rontds.  d!  v i l .brêquin dâns le carrer-cyl iod.e (Voir  N.T. 719).
Les joues dê coussioer AR sont des joues ré8ulécs ( ioues Vand..v. l l ,  épaisseur

2,1 nm).  Avànt et  pendanr chaque opérâ. io.  oécessi ta!r  la dépose de l ,écrou d;  b locase du
dâhpe. no DS 12l-10, i l  esr néc. i io i r .  J€ poùs3cr le v i l .hr .quin ver.  lê pol tGr,  .ôré disrr i -
bur ion à l 'à ide d 'ùn lev;e.  ou d 'ùr  co;o obl igue placé .nt .ê un mâoeron du vi leb.eguin er le
carter (Voir  pa.asraphe 2 f  de lâ nore techniqùe 7t9).

b) Jou lorérol Jù vilcbrccoin

La iêo lot6rûl e doir être de 0,03 à 0,06 m6.

.  .  Poû rér l€r  c.  ieu,  opérer cohmc indiguè sur le dicr jonnài .e de réparâ. ions (Ne pàs
oùblrer lors du hon!à8e prov,soire de herue en ptac€ tà rondet le pare.hui te no DS l  _101.

.) Monrqge dù cart.r d! diltribuiion

. .  .  L 'étarchéi té n 'est  âssu!ée que si  lâ basue Â -  121-80 esr cor lectemenr.entrée sur te
vrreôrequrn.

Pour obreni .  c.  cenr.ase i l  faur I

-  Ca.ni .  la bagùe d,érânchéi té de arâiss.  cntre les lèvres.
-  La nonre.  dâns I 'a lésaee du ca. ier  de disr i ibùr ion

DS l l l - l  a '
-  Àlerrre €n plac€ le ca.re.  de distr ibut ion

cyl indres sans le f ixcr
-  Monrer le danper DS 126-r  dont la oart ic

office de bagui de centrage.
-  Tê'hin€r le nontârc cn serraot les v is dc f ixar io,  dD

cater de dist ibur io.  à l , t  m.kr.

d) Ecrou dê Llocosc du domp.r

Le couple de senage est  de z:  m.ke + 
! - ,

L 'écrou est  arrêré par labatten€ûr du .er" t  a. 's  te f ra isâae du vi lebiequin Nous vous
rappelôns qù'avânr de desserrer cer écroù, i l  est  oéc€ssâi .e de ; isai l ler  a!  b id"ne ta p". , .
!âbattùe €t  d 'ébavurê.  pour ne pas dété. iore.  les f i lets du vi lebrequin).
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t - Montoqe d'un nouveou corbu.oleur à disposit i f  de rolenti occéléré incorporé (f ig. 2)

r) CordcrÉrisriquês dê .a corburqteur

C'e.r ùn co'buroreu' Wêbef tvDe 24.32 DDC.

Réglases

Cotps . . . . . - . . . .  . . - . . . . . . . . . . . . . - . . . . . . . . . . . . .  -
Buse . . . . . . . . . . . .  . . . . . . . . . . .  . . . . - . . . . . . . - . . . . . . . .
Gic leù. pr incipal
GicLeur d 'automat ic i té . . . . . . . . . . . . . . . . . .
Tube d'émulsioû.. . . . . . . . . . . . - . . - . . . . . . . . . . . .
Gic leùr de ralent i
Cal ibr€ùr d 'a i f  de .â1e.t i  . . . - . . . . . . . . . .

Ventur i  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

24
21

110
t50

F16
45

18J
3,5

32
27

1t5
160

F16
55
80

t,5

Flotr€u! lâ i to.  .  .  . .  .  I )  e
Pointeau . . . . . . . . . . . . . . . . . .  . .  .  .  .  . .  .  . . . . . . . . .  r7t
In i€ct€ur de pom!e de .epr is€. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  60
Clatet  de pom!e à fu ice . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  55
Po6pe de !ep. ise à pisron . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  O 16 nn
Dislosi t i f  de départ  à f ro id pa! volet

2) Réslosr: dc bo:e
Les !èglâges de base son!

i 'changés; oous vous lappelons
que l 'eh! lo i  d 'un conptc-tours
.sr  i rd ispensable pour ef{ectuer

re8rages e.  que
lous devez procéder dans I 'o ld!e

2.

1.

3.

tto à 600 tr l  mn

Régime de débùt d'èôbrayâse;
700 à 75O tt/ û

875 à 925 û/ ûî.

Rol.nr i  nornol

- Obturer le trou T en sefua't à

-  Résler le .a leot i  ( f i8.  2)  eo
âsissânt su.  la v is de bùtée A
du papi t lon secondaire €t  sul
la v is de. ichesse B.

Is 2



gCHEMA OU OI3PO9IT:F DE COMMAI{OE
DE R^LENTI ACCÊLÉRÉ

L6 fixBtion du correcteu! de pas-
sagc dcs v i tcss-cs Ëur l€ bloc hydraul ique â été
modif iÉe pou! pêlnct t r€ lê nontâg€ du nouvcau
disposi t i f  de ralent i  accélÉ!É,

Nou -  Ce nor.veau blo" Lyr l raul iNe tquipe ûs
ùoi turcs bS 19 . Ie i l is  1c i .1 idt ;v; ï  t r6 l .

lV - l{ontoge d'une nouvelle commonde de
cofiêclion d'ovonce à I 'ollùmcae (fig. 3)

La cohmande de co.recr ion d 'âvatce âu
tableâu est  remplacée pàr un disposi t i f  de règlâge
placé sùr l 'â l luneu! :

Le levie!  d 'auumeur est  sol idâire de la
vis de règlage qui  pernet d€ fai re vâr ier  I 'avance
dads les l imi tes pernises pa! la butée de la t6 le

1) Coru ciéri !tiqr,ês

- Le rèslâEe in i t ia l  doi t  êt .e fâ i t  de te l le nâorere
que lÈvince maxinum possible soi t  de 15'
(poiot  Â du l€vier d 'à l luneùr eû contâct  âvêc lâ

Bol i lêr d 'odmlr. lon
Lc nouveâu boltier diffère de 1'ancien par 1a bride de fixârion du cârbulatcur.

Bloc hydrcul lquc

Rolêôri occêlérÉ

- Dévisser lâ v is C jusqu'à ce que le .ésine
dési.é soit obteou.

â) d! rclênri occélérÉ (voi. schémâ)

Le ressort  D oaint ie. t  le c lâPet
de cohhande €n posi t io

Le circui t  de ralent i  accéIéré est
al imeûié en âir  er  essence.

b) du rc lent i  normol (pendant le rreinage)

Quand on f(eine, le tiroir E se
déplace sous l 'àct ion de la fo lce F
due à lâ pression de (reidaÊê du ciF
cui t  de f r€ ins AV. Le ctâPet de con'
nande obru!e l 'or i f ice d 'a l imentat ion
en air  et  es6ence du ral€nt i  accéléré.
Le !égine devi€ot celui  du râlent i

Rêmorquc !  Le couple de seffêge de la v iE de purge G ne doi t  pa6 dépasscr 0,7 m.k3.

3) Lo rnontsg. dê co nouv.au crrburqlour entroln. lo modiflcqlion d!! orgonâ3 tulvaît!:



- Un roùr dê la rlsê d. rèsloso rcpr6rcnrc 1,9 vilalrcquin
En vissanr, on ausnenre I'avance.
En dévissant, oo diniôùe I'aeance.

2) Réslcgc du poinr d 'c l lomosc

Procéder de la ûarière sùivaote :

-  Voldt  eû posi t ion (poi l t  d 'â l lumager (à l 'â idê de la pjge 0 6) soi t  pâr corsf tcr ion un câlâge de 12. avart
le P.M.H.

- Mett.e Ie levier d'alluneùr en poririon pl.inê ovon.. (poirt A e. cootact avec la bùtée) à l'aide de la vis de
.èslâse. (f is.3)

- Déviss.. cc . vit d. 2 rosrr (ce qui pemettla éventuellenent d'augmenter l'àvanc€ de 30).

- Desselrer la vis de firatiôn de I'auùmeùq che.cher l. décolledent des conracrs des linguets en procédant
comhe indiqué sur le dictionoaire de répârations. Serle.lâ vis de fixatioo.

R.norquê. inportdntc!

1) Le tâùx de comp.ession de ce nouveâu noteùr ne perhet pas l'utilisâtioo de l'essence ordinaile,
il nc foÛr enployer qIc du SuperCorburanr.

2) Certaires voitures ef,tle le 21 révrier et le 13 nars 1961 sonr solties d'usines âvec le cârbuoteur
weDer l4-Jr  uuL monr

Pou. ces vôitùres, I'utilisation du sùper câ.burart o'est pas irdispensâble.

coki ,e d,e la l rêsente note est  adressée à I  t .  Les lgenTs et  Post iers '


